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1{Uvod

- Promet je, u svom teorijskom i prakti¢nom aspektu, jedan od
emeljnih ¢imbenika gospodarstva neke drzave. Stalno unaprje-
i modernizacija prometa, uklju¢ujuéi i adekvatno obrazo-
vinje i usavr$avanje svih aktivnih sudionika, moraju biti visoko

wi= 8 dnevnom redu svih drzava koje teZe veéoj gospodarskoj udin-
kih vilosti i rastu.
do-

. URepublici Makedoniji promet je u fazi ekspanzije. Izgradnja
glvnih prometnica i afirmacija novih oblika transporta pove-
(favaju gospodarski potencijal i konkurentnost drZave na po-
¢ju tranzita. Spoznajama o prednostima i nedostacima suvre-
enih tehnologija transporta moguce je izabrati optimalnu kom-
niciju tehnologija i minimalizirati negativne posljedice zao-
loga prometnog sustava.

] Multimodalni transport je takva tehnologija kojom se u prije-
fozu robe koriste dva suvremena i odgovarajuéa transportna
stva, iz dviju razliCitih prometnih grana, pri ¢emu je prvo
mnsportno sredstvo zajedno s teretom postalo teret za drugo
nsportno sredstvo iz druge prometne grane, s tim da se tran-
rini proces odvija najmanje izmedu dviju drZava.

. Dabi se nove prijevozne tehnologije uvele, u uporabu, prijeko
potrebno sagraditi suvremene infrastrukturne objekte i naba-
liodgovarajuca prijevozna sredstva. To je preduvjet za to da bi
mbinirani prijevozni oblik uopée mogao funkcionirati.

Vazni koridori za tehnologiju transporta
Modalohr u Makedoniji

Makedoniji, kao zemlji koja ¢ini geoprometnu cjelinu, kao
eduvjet za prometni razvitak cijeloga podruéja dodijeljena su
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dva glavna europska kopnena koridora. Ta dva koridora vazni su
za optimalno spajanje Makedonije s Europom.

Koridor VIII. pogodniji je za razvoj kontejnerskog prijevoza,
a koridor X. vrlo je vaZan za razvoj uprtnoga prijevoza, §to je
preduvjet za to da se Makedonija ukljuci u europski sustav kom-
biniranog prijevoza.

Cinjenica je da tehnologija transporta Modalohr jo¥ nije zaZiv-
jela u Republici Makedoniji, kao ni jedna druga kopnena tran-
sportna tehnologija. Za promet i robne tokove Republike Make-
donije razvoj kopnenih suvremenih tehnologija vaZzan je jer osi-
guravaju racionalnu i efikasnu podjelu rada izmedu cestovnog i
Zeljezni¢kog prometa, kao i siguran, brz i ekonomi¢an multimo-
dalni transport tereta ,,od vrata do vrata”. Kod kopnenih tehnolo-
gija Zeljeznica ima vrlo vazno mjesto i funkciju. Makedonija u
skoroj buduénosti mora proSiriti djelatnost i na organizaciju pri-
jevoza cestovnih vozila Zeljeznicom po sustavu uprtnih prijevo-
za primjenom tehnologija transporta Modalohr. Na sjecistima
koridora potrebno je graditi terminale za tehnologiju transporta
Modalohr (ukrcaj kamiona na vlak), kontejnerske terminale i in-
termodalna logisticka sredista, gdje bi se, osim prekrcaja inter-
modalnih prijevoznih jedinica razli¢itih tehnologija, pruZale
usluge skladi$tenja robe, njezina carinjenja i dr.

3 Razvoj tehnologije transporta Modalohr

U Europi transport Modalohr organiziraju i izvr3avaju specijali-
zirana nacionalna dru$tva ili poduzeca za prijevoz cestovnih vozi-
la Zeljeznicom. Tehnologija Modalohr naziva se i tehnologija
pokretne autoceste jer je bit te tehnologije u prijevozu kompletnih
cestovnih vozila s teretom na Zeljeznickim vagonima. Vozadi ce-
stovnih vozila za vrijeme prijevoza njihovih vozila Zeljeznicom

Slika 2. Terminal Modalohr
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Slika 3. Transport poluprikolica tehnologije
Modalohr

IIHLHH Lt

odmaraju se ili spavaju u odgovarajuéim vagonima koji su u sa-
stavu istoga vlaka. NajvaZnije pretpostavke za optimalno funkcio-
niranje tehnologije transporta Modalohr kao sustava jesu:

— cestovno-Zeljeznicki sustav Modalohr ima 40% manju mrtvu
masu u odnosu na konvencionalnu kombinaciju vagona-po-
luprikolica

— kod tehnologije Modalohr izbjegava se rizik da Zeljeznicki
dio zastari zbog razvoja dimenzije cestovnih poluprikolica,
jer Zeljeznicki sklopovi sustava Modalohr prihvacaju polu-
prikolice raznih duZina bez poteSkoca

— sustav Modalohr moZe se bez poteskoéa prikljuéiti na bilo
koju Zeljezni¢ku kompoziciju

- optimalno funkcioniranje integralnoga informacijskoga su-
stava u multimodalnom transportu

~ primjena jedinstvenih tarifa u multimodalnome transportu.

4 Najvazniji ciljevi tehnologije transporta
Modalohr

Modalohr terminale potrebno je sagraditi na sjeci§tima paneu-
ropskih koridora. U njima bi se objedinjavale funkcije cestovno-
ga i Zeljezni¢kog prometa, a takvi objekti sluZili bi mnogostru-
koj svrsi, i to s ciljem realizacije najvaZnijih ciljeva te tehnologi-
je. To su:

- povezivanje cestovnoga i Zeljezni¢koga prijevoza na vrlo
brz, siguran i racionalan nacin bez pretovara tereta s cestov-
nih vozila na Zeljezni¢ke vagone i, obrnuto, sa Zeljezni¢kih
vagona u cestovna vozila

— optimizacija uéinaka cestovne i Zeljeznicke infrastrukture i
suprastrukture

- ubrzavanje manipulacija i prijevoza tereta u kombiniranom
cestovno-Zeljezni¢kome prometu i time minimiziranje ili
potpuno eliminiranje Zivog rada u procesu proizvodnje pro-
metne usluge

— kvalitativno i kvantitativno maksimiranje tehni¢kih, tehno-
logkih, organizacijskih i ekonomskih u¢inaka procesa proiz-
vodnje prometne usluge

- maksimiranje u¢inaka rada kreativnih i operativnih mena-
dzZera.

Takvim Modalohr terminalima trebala bi upravljati drzava,
odnosno javni sektor. Preduvjet za izgradnju logisti¢kih sredita
Modalohr jest da lokacija treba sadrZavati pristupne ceste, kao i

Slika 5. Mobilna rampa kod tehnologije Modalohr

LLLLLI LI.LLLI.I-

Slika 4. Transport kompletnih vozila
tehnologije Modalohr

sve drugo §to obiéno pokriva javni sektor. Za financiranje iz
gradnje terminala, kao i intermodalnih punktova, moguce je pri-
vudi privatne ulagace.

5 Promet viakova Modalohr

Imperativ za Makedoniju jest uvodenje u promet nekoliko pari
.modalohr* vlakova, na relaciji Gr¢ka — Makedonija To je po-
trebno zato da bi optimalno tekao prlkl]uém prijevoz s ostalim
susjednim zemljama. Za to se moraju maksimalno zauzeti sy
pripadajuce ZeljezniCke uprave, drustva za kombinirani prije-
voz, otpremnicka poduzeca i agenti. ;

Uvodenje vlakova za uprtm pruevoz u promet veoma je kom:
pleksno, zato $to se takav prijevoz najvemm dijelom obavlja 7e:
ljeznicom. Uprtni prijevoz funkcionira u onim zapadnim zeml]ﬂ,'
ma gdje je svijest o §tetnim posljedicama cestovnoga prometa g
okoli§ visoko razvijena, gde se strogo postuju zakoni i gdje ta!(
ve projekte izvode struénjaci iz javnih poduzeca.

Pretovar cestovnih vozila na Zeljeznicke teretne vagone obay:
lja se pomoéu mobilne rampe. Mobilne rampe omogucuju izrav
nu vezu cestovne i Zeljezni¢ke infrastrukture.

6 Zakljuéak

S obzirom na fleksibilnost tehnologije Modalohr, Makedons
zel_]eznlce bi trebale OZbl]JIlO razmisliti 0 njenom uvodenju, ji
je njena primjena moguca i na podru¢jima gdje nema kontejne!
skih terminala odnosno terminala za prekrcaj kontejneriziraid
robe. Tehnologija Modalohr upravo i ima svoje prednosti na pi
dru¢jima gdje nema velike distribucije kontejnera. Kako su
Republici Makedoniji transport i distribucija kontejnera ipak i
ski u odnosu na drzave Europske unije, postojeCi kontejnersi
terminali mogli bi zadovoljiti potraZnju, a pokrivenost ostal f:_j;
podrucja mogla bi se obavljah upravo tehnologijom Modalo I
Kombinirani prijevoz je ¢imbenik vrlo vaZan za smanjivan|
prometnih guZva i kolapsa na najopterecenijim cestovnim smjg!
rovima u zemljama &lanicama Europske unije. Ako Makedoni
7eli uéi u Europsku uniju, tada mora prihvacati njezine normeg
svim segmentima, pa prema tome i u prometnom sustavu kit
ima vitalnu vaznost za gospodarski razvitak svake zemlje.

Pocetna ulaganja u razvoj tehnologije Modalohr u nagim uyj
tima prili¢no su velika. Ostvarivanjem razvojnih i investicijsi
planova Makedonskih Zeljeznica i drugih subjekata, stvorit ¢e
preduvjeti za znatno brZi razvoj kombiniranog prijevoza u M
kedoniji i susjednim zamljama.
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SAZETAK

SUMMARY

j_Cvelanovski
erica Dancevska
mina Bunevska

itak multimodalnih tehnologija transporta
Republici Makedoniji - tehnologija transporta
ndalohr

Multimodalni sustavi u Republici Makedoniji vrlo slabo su razvijeni.

denjem Modalohr kombiniranoga prijevoza u prometni sustav Re-
ublike Makedonije, znatan dio tereta s prijevoza cestom preusmjerio
na prijevoz Zeljeznicom. Na taj nacin iskoristile bi se sve kompara-
prednosti koje Zeljeznicki promet ima u usporedbi s drugim pro-
etnim granama, a ceste bi se rasteretile od kamiona i teglja¢a pa bi pri-
voz 0sobnim automobilima bio sigurniji. U radu je opisana Modalohr
plogija transporta te oekivani uéinci kao rezultat uvodenja te pro-
ke tehnologije u Makedoniji.

ne rijeci: kombinirani prijevoz, prometni sustav, Zeljeznica, teh-
a transporta Modalohr

promet God. 28 (2008) Br, 1-2 (55-57)

lle Cvetanovski
Verica Dancevska
Jasmina Bunevska

The Development of the Multimodal Transport Technology
in the Republic of Macedonia - ,,Modalohr,, Transport
Technology

In the Republic of Macedonia, multimodal transport systems have not
been developed sufficiently. The introduction of the ,Modalohr,, com-
bined transport into the traffic system of Macedonia would redirect a
considerable portion of freight transport from roads to the railway. The
advantages of the railway transportation mode over other modes would
then come to the fore. The roads would be free of lorries and trailer
trucks, which would make travelling by passenger cars safer. This paper
presents the ,,Modalohr,, transport technologies and expected effects,
which are to result from the implementation of this transport technology
in Macedonia.

Key words: combined transport, traffic system, railway, “Modalohr”
transport technologies
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